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@ Vorrichtung zum Zufuhren von Luft und Kraftstoff zu einem Verbrennungsmotor 

(§) Die Erfindung betrifft eine Zufuhrvorrichtung fur einen 
Verbrennungsmotor. 

Der Verbrennungsmotor ist gekennzeichnet durch die foU 
genden Merkmale: 

Ein erstes Bauteil. das bei Gebrauch am Motor befesttgt 
wird. und das vorzugsweise einteilig Kanale aufweist, und 
zwar eInen fur jeden Zylinder des Motors^ fur das Kraftstoff- 
Luftgemisch, eine Mehrzahl erster Sitze, deren jeder einem 
der Kanale entspricht. zur Aufnahme eines ersten Teiles 
eines entsprechenden Injektors. und einen ersten Teil eines 
Luftsammlers; 

ein zweites Bauteil, das am ersten Bauteil befestigt ist. und 

in welchem, vorzugsweise einteilig, ein zweiter Teil des 

Luftsammlers eingelassen ist, eine Anzahl zweiter Sitze zur 

Aufnahme zweiter Teile der Injektoren, und eine Offnung 

zum Eintritt von Luft in die Luftsammler; 
* einen Kraftstoff sammler, der - vorzugsweise einteilig - in 
f einen der genannten Bauteile tm Bereich von deren Sitzen 

zur Aufnahme der Injektoren angeordnet tst und dazu dtent, 
^ den Kraftstoff zu einem aus den Injektoren gebildeten Einlafi 
I zu leiten. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Zufuh- 
ren von Luft und iCraftstoff zu einem Verbrennungsmo- 
tor. Auf Anspnich 1 wird verwiesen. 

Es ist bekannt, da0 derartige Vorrichtungen im we- 
sentlichen einen Luftsammler. einen Kraftstoffsammler 
sowie Kraftstofnnjektoren umfassen. Eine solche Zu- 
fuhrvorrichtung ist derzeit auf dem Markt im wesentli- 
chen in zwei Versionen erhditlich. Bei der ersten Ver- 
sion sind der Kraftstoffsammler und der Luftsammler 
aus verschiedcnen Bauteilen gebildet; dabei muB der 
Monteur zunachst den Luftsammler am Motor befesti- 
gen. sodann die Injektoren am ICraftstoffsammler, und 
schlieBHch den Kraftstoffsammler am Luftsammler. Es 
versteht sich, daB eine derartige Montage, nicht zuietzt 
wegen des groBeren Umfangs der Vorrichtung sowie 
wegen der verringerten Zugangiichkeit zum Einbaube- 
retch, l£ingere Montagezeiten verlangt. und nicht immer 
mittels Montagerobotem durchfuhrbar ist. Demzufolge 
verteuert sich die Montage. AuBerdem werden die Bau- 
teile, die die Vorrichtimg btklen, nicht immer von ein 
und demselben Hersteller hergestellt, so daB diese man- 
gels gletchbleibender Abmessungen erhebltche Schwie- 
rigkeiten der Montage darstellen konnen. 

Bel der zweiten konstruktiven Losung sind der Luft- 
sammler und der Kraftstoffsammler aus einem einzigen 
Teil ausgefiihrt, im wesentlichen durch GieBen. Diese 
Losung ist zwar weniger sperrig und in der Montage 
leichter zu handhaben, weist jedoch eine Reihe von 
Nachteilen auf, was fur die Auswahl gemaB dem ersten 
Verfahren sprichL Ein solcher Nachteil besteht insbe- 
sondere darin, daB ein Bruch des Teiles dessen komplet- 
ten Austausch erfordert, ohne die Mdglichkeit des £r- 
setzens eines Teiles, was die Hersteliung aus einem ein- 
zigen Teil nachteilig macht. Insbesondere nach der Be- 
arbeitung der Vorrichtung kann es notwendig sein. Be- 
arbeitungsruckstande zu entfemen, was milhevoll und 
nicht immer erfolgreich ist Die Anwesenheit derartiger 
Ruckstande und Spane in einer Vorrichtung mit Flussig- 
keitskanalen kann zu Problemen fuhren, sei es bezuglich 
der Kanale oder bezuglich des Motors. SchlieBIich fUhrt 
die Hersteliung der Vorrichtung aus einem einzigen 
Stuck zu hdheren Kosten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. eine Vor- 
richtung gemaB dem Oberbegriff von Anspruch 1 derart 
zu gestalten, daB die genannten Nachteile vermieden 
werden, und daB demgemSB das Bauvolumen sowie die 
Herstellungskostea insbesondere die Montagekosten, 
verringert werden. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmale von Anspruch 1 geldst 

Die Erfindung ist anhand der Zeichnung naher erldu- 
tert Darin ist im einzelnen folgendes dargestellt: 

Rg, 1 ist eine perspektivische Ansicht einer ersten 
Ausfuhrungsform einer Zufuhrvorrichttmg. 

Die Fig. 2 und 3 stellen Querschnitte in verschiedenen 
Ebenen durch die Vorrichtung gemaB Fig. 1 dar. 

Fig. 4 ist eine Schnittansicht einer zweiten AusfOh- 
rungsform einer Zufuhrvorrichtung, 

Fig. 5 ist eine Schnittansicht einer Zufiihrvonichtung 
einer dritten Ausfuhrungsform. 

In Fig. 1 erkennt man die gesamte Vorrichtung 1 zum 
Zufuhren von Luft und Kraftstoff fur einen Verbren- 
nungsmotor mit einem Kraftstoff-Zufuhrsystem mit 
elektronisch gesteuerter Einspritzung. Die Vorrichtung 
1 ist fur einen Motor mit vier Zylindem bestimmL Es 
versteht sich jedoch, daB die Vorrichtung auch ffir einen 



Motor mit einer anderen Zylinderzahl vorgesehen wer- 
den konnte. 

Im einzelnen umfaBt die Vorrichtung 1 die folgenden 

Bauteile: 

5 Ein erstes Bauteil 2. das beim Gebrauch am Motor bef e- 
stigt ist, und das Kanale 3 zum Heranfuhren von Kraft- 
stoff* Luft-Gemisch umfaBt, und zwar jeweils einen Ka- 
nalproZylinder; 

einen Kraftstoffsammler 4, vier Sitze 5, deren jeder ei- 
10 nem Kanal 3 entspricht zum Aufnehmen eines ersten 
Teiles eines entsprechenden Injektors 6, und einen er- 
sten Teil eines Luftsammlers 7; und 
ein zweites Bauteil B. das beim Gebrauch mittels 
Schrauben 11 an Bauteil 1 befestigt ist, und dem ein 
1 5 zweiier Teil des Luftsammlers 7 angeformt ist, vier Sitze 
12 zur Aufnahme eines zweiten Teils der Injektoren 6, 
sowie eine Offnung 13 fur den LufteinlaB in den Luftkol- 
lektor7. 

Die Bauteile 2 und B konnen aus Kunststoff im Form- 
20 preBverfahren oder aus Aluminium im SpritzguBverfah- 
ren hergestellt werden. 

Wie man aus den Fig. 2 und 3 ericennt, weist Bauteil 2 
einen ersten Flansch 14 zum Befestigen am Motor auf, 
einen zweiten Flansch 15 zum Befestigen an Bauteil 8, 
25 eine Aussparung 16 an der AuBenflache des Flansches 
15. wobei praktisch deren gesamte Lange dazu dient, 
den genannten ersten Teil des Luftsammlers 7 zu bilden, 
und vier Rohrieitungen 17. die die Kanale 3 bilden, von 
einer Wand des Bodens 18 der Aussparung 16 ausge- 
30 hend und sich zum Ransch hin erstrecken, wo sic in 
nicht dargestellter Weise die betreffenden Zylinder mit 
dem Kraftstoff- Luftgemisch speisen. Bei diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel sind die Rohrieitungen 17 parallel zu- 
einander angeordnet jedoch ergibt sich aus dem folgen- 
35 den, daB die Vorrichtung 1 auch mit Rohrleitung 17 
versehen sein konnte, deren Achsen nicht parallel zuein- 
ander verlaufen. Zwischen der Innenflache des Flan- 
sches 15. definiert durch die Aussparung 16, und der 
Gesamtheit der Rohrieitungen 17 weist Bauteil 2 einen 
40 Block 21 in seinem Inneren auf. in welchen die Kraft- 
stoffsammler 4 und die Sitze 5 eingelassen sind, Jeder 
Sitz besteht aus einer Bohrung, die bei der auBeren 
Flache des Flansches 15 uber der Aussparung 16 be- 
ginnt, und die in der entsprechenden Rohrleitung 17 
45 mundet Die Aussparung 16 bildet eine Wanne mit 
rechteckigem Umfangsprofil und mit verringerterTiefe. 

Wihrend der Flansch 14 in einer Vertikalebene ver- 
lauft, verlauft der Flansch 15, oder genauer gesagt seine 
AuBenfliche. in einer geneigten Ebene, und senkrecht 
50 zur Langsachse des Injektors 6, der gegen die Ebene des 
Ransches 14 hin konvcrgiert. Die Langsachsen der bei- 
den Flansche 14 und 15 verlaufen naturlich horizontal 
und parallel zueinander. Der Boden 18 der Aussparung 
16 verlauft in einer Ebene parallel zu jener der AuBen- 
55 flache des Flansches 15. Die Rohrieitungen 17 weisen 
horizontale Achsen auf, die senkrecht zur Ebene des 
IHansches 14 verlaufen. Die Ungsachsen der Sitze 5 
sind geneigt und konvergierend zur Langsachse der ent- 
sprechenden Rohrleittmgen 17. Naturlich kann die geo- 
60 metrische Konfiguration der Vorrichtung 1, insbesonde- 
re des Sammlers 7, von der beschriebenen Konfigura- 
tion abweichen. 

Die Injektoren 6 der Vorrichtung 1 sind von site-feed- 
Bauweise; der Krafts toffeintritt findet durch einen zen- 
65 tralen Teil statL Der Sitz 5 hierfur weist einen Endab- 
schnitt 22 auf, Qber welchen sich ein Teil des Kopfes des 
Injektors gegen Bauteil 8 hin erstreckt. wo eine hydrau- 
lische Dichtung mittels eines Dichtringes 23 geschaffen 
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ist, dcr vom Injektor 7 getragen ist In einem zentralen 
Abschnitt 24 ist cin entsprcchender zentraler Teil des 
Injektors 6 aufgenommen, der in Icitender Verbindung 
mil dcm Kraftstoffsammler steht. Schliefllich ist ein ge- 
genUberliegender Endabschnitt 25 vorhandcn, dcr in die 
darunterliegenden Rohrleitungen 17 einmundet und der 
unier Zwischenfugung einer Ringdichtung 26. getragen 
vom Injektor 6. dessen Dusen umgibL 

Der Kraftstoffsammler 4 besteht aus einem Kanal 27. 
dessen horizontale l-angsachse parallel zu den Langs- 
achsen der Flansche 14 und 15 veriauft, aus vier Mun- 
dungen 28 zum Hcrstellen einer leitenden Verbmdung 
z\vischen Kanal 27 und dem zentralen Abschnitt 24 der 
Sitze 5, sowie aus einer horizontale LSngsachse parallel 
zu den Langsachsen der Flansche 14 und 15 vermufc aus 
vier Miindungen 28 zum Herstellen einer leitenden Ver- 
bindung zwischen Kanal 27 und dem zentralen Ab- 
schnitt 24 dcr Siize 5. sowie aus einer Rohrleitung 29, die 
in das Innere des Kanales 27 eingelassen ist, und die der 
Ruckfuhrung von Kraftstoff zu einem Vorratsbehaiier 
dient. 

Wic man femer aus den Fig. 2 und 3 erkennt, umfaBt 
Bauteil 8 einen Behalter 31 von rechteckigem Umfang. 
Dieser stellt den zwcitcn Teil des Luftsammlers 7 dar. 
Dabei stimmt die Offfnungsfiache des Behalters 31 ge- 
nau mit der Offnungsflache der aus der Aussparung 16 
gebildeien Wannc ubereia Der Luftsammler 7 ist dem- 
gemaQ aus der Aussparung 16 und dem [nnenraum des 
Behalters 31 gebildet und steht uber die Offnung 13 und 
die Rohrleitungen 17 mit der Umgebung in leitender 
Verbindung. Der Behalter 31 ist aufgebaut aus einer 
unteren Wand 32, einer oberen Wand 33. einer hinieren 
Wand 34 sowie zwei Seitenwanden 35. 

Die Wande 32 und 33 sind planparallel zueinander 
und verlaufen im wesentlichen scnkrecht zur AuBcnfla- 
chc des Flansches 15. Die Wande 35 verlaufen ebenfalls 
parallel zueinander und stehen auf den Wanden 32 und 
33 senkrecht Die Wande 34 verlaufen demgemaB paral- 
lel zur Ebene des Flansches 15. Bauteil 8 weist im An- 
schluB an die Wand 33 einen Block 36 auf, der sich uber 
die gesamie Lange der Wand 33 erstreckt, und in wel- 
chen die Siize 12 eingelassen sind, die die Telle des 
Kopfes der Injekioren 6 aufnehmen. AuBcrdem sind in 
dem Block 36 die elektrischen Leiter fur die Injektoren 6 
eingelassen. Die Vorderwand von Bauteil 8, die an der 
AuBenflache von Ransche 15 anliegt. und die aus dem 
Umfangsrand der Offnungsflache des Behalters 31 so- 
wie aus der Vorderfiache des Blockes 36 besteht, ist 
begrenzt durch eine Ebene parallel zur Ebene des Flan- 
sches 15. Zwischen dieser und der genannten Vorder- 
wand des Bauieiles 8 ist eine Dichtung 37 eingelassen, 
die den Raum abdichtet, der aus dem Luftsammler 7 und 
den Paaren von Sitzen 5 und 12 gebildet ist 

Im folgenden soil nochmals auf Fig. 1 eingegangen 
werden. Im zentralen Teil von Bauteil 8 ist eine Offnung 
13 einer Rohrleitung 38 verhaltnismaBig geringer 
Langserstreckung vorhandea Die Rohrleitung 38 er- 
streckt sich bis zum oberen Bereich des Behalters 31, 
und insbesondere bis zur Wand 34, und ist dem Bauteil 8 
einteilig angeformt Rohrleitung 38 weist femer einen 
Flansch 41 zum Befestigen an einem anderen Bauteil auf 
(im allgemeinen mit Ventil versehen). der Luft in den 
Luftsammler 7 einleitet Gemafl einer abgewandelter 
Ausfiihrungsform konnen die Offnung 13 und die Rohr- 
leitung 38 an anderer Stelle angeordnet sein. So kann 
beispielsweise die Rohrleitung 18 von einer der Wande 
35 des Sammlers 7 ausgehen. Die Vorrichtung umfaBt 
weiterhin bei der Anwendung an einem Teil des Kraft- 



stoff sammlers 4 auBerhalb des Blockes 21, einen Regler 
42 zum Regein des Kraftstoffdruckes. 

Fig. 4 zeigt Teile einer Zufiihrvorrichtung 51. Diese 
unterscheidet sich von der Vorrichtung 1 durch eine 
5 andere geometrische Konfiguration der Bauteile 2 und 
8. Bei Vorrichtung 51 sind namlich sogenannte "top fe- 
ed--Injektoren 6 vorgesehen, bei denen der Kraftstoff- 
eintritt in einem Teil des Kopfes stattfmdet. Diejenigen 
Bauteile der Vorrichtung 51. die jenen der Vorrichtung 
10 1 gleich sind, sind mit denselben Bezugszeichen verse- 
hen. Bei Vorrichtung 51 fehlt der Block 21, so daB die 
Sitze 5 aus einem einzigen Abschnitt 25 (siehe Siiz 5 in 
Fig. 2) bestehen, verbunden mit der DUse des Injektors 
6. Der zentrale Teil dcr Injektoren 6 befindet sich auBer- 
IS halb der Bauteile 2 und 8. Block 36 bildet die Sitze 12, die 
unter Zwischenfugung von Dichtungsringen 5Z getra- 
gen von den Injektoren 6. Teile des Kopfes der Injekto- 
ren aufnehmen. Der Kraftstoffsammler 4 ist in den 
Block 36 eingelassen und ganz ahnlich jenem der Vor- 
20 richtung 1. Ein Unterschicd besteht jedoch beim Kraft- 
stoffsammler 4 der Vorrichtung 51 darin, daB die Off- 
nungen 28 die Kanale 27 mit den Sitzen 12 leitend ver- 
binden. Vorrichtung 51 weist ebenfalls die Offnung 13 
der Rohrleitung 38 auf. Hieraus folgt, in nicht dargestell- 
25 ter Weise, daB der Block 36 sich uber die gesamie Au- 
Benflache der Wand 33 erstreckt und von einem Fort- 
satz der Wand 34 ausgehen kann, der sich bis zum unte- 
ren Teil der Wand 35 erstreckt Eine Dichtung 37 ist im 
Raum vorgesehen, der aus dem einzigen Luftsammler 7 
30 gebildet ist 

In Fig. 5 ist teilweise eine Zufuhrvorrichtung 61 dar- 
gestellt, die sich von Vorrichtung 1 durch eine andersar- 
tige geometrische Gestalt der Sitze 5 und 12 unterschei- 
det In Vorrichtung 61 sind namlich die Injektoren 6 
35 eingelassen, bei denen der Kraftstoffeiniriti in deren 
zentralen Teilen erfolgt jedoch mit dem Ausiriit em- 
lang einer Achse parallel zu jener der Anziehung einer 
ferromagnetischen Kernes an einen Anker. Ein solcher 
Injektor ist in der italienischen Patentanmeldung Nr. 
40 67 975 A/90 vom 07.121990 beschrieben. Bezuglich der 
ubrigen Gestaltung der Vorrichtung 21 wird auf die 
Beschreibung der Vorrichtung 1 verwiesen, wobei jene 
Bauteile der Vorrichtung 61, die Bauteilen der Vorrich- 
tung 1 gleichen, mit denselben Bezugszeichen versehen 
45 sind. 

Aus der obigen Beschreibung ergeben sich die durch 
die Anwendung der Erfindung resultierenden Vorteile. 

Insbesondere wird eine Zufuhrvorrichtung gebildet, 
definiert aus zwei Bauteilen, die gemeinsam den Luft- 
50 sammler bilden, und aus einer Mehrzahl von Injektoren. 
die zwischen die Bauteile eingelassen sind, in welchen 
entsprechende Sitze fiir jeden Injektor defmiert sind 
Die Zufuhrvorrichtung weist demgemaB eine verringer- 
te Anzahl von Einzelteilen auf. AuBerdem erlaubt die 
55 Bildung der Bauteile die Anwendung herkdmmlicher 
Bearbeitungsiechniken bei niedrigen Kostea So kdn- 
nen die Bauteile beispielsweise aus Aluminium im 
SpritzguBverfahren oder aus Kunsistoff im PreBverfah- 
ren ausgefQhrt werden. somit miitels bewahrter Techni- 
60 ken. Die geometrische Gestalt der beiden Bauteile er- 
mdglicht eine Oberflachenqualitat im Inneren von ge- 
ringerer Rauhigkeit bei einfacherer Durchfuhrung und 
mit der Mdglichkeit einer sauberen und wirkungsvollen 
Wasche der Teile. Aus der Beschreibung und aus der 
65 Zeichnung ergibt sich klar, daB eine erfindungsgemaBe 
Vorrichtung einen verringerten Umfang und ein verrin- 
gertes Gewicht aufweist AuBerdem ist die Handhabung 
wesentHch einfacher, und im Falle eines Bniches irgend- 
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eines Bauteiles ist es moglich, dieses auszutauschen. 

Es ergibt sich ferner, daO der Zusammenbau der Vor- 
richtung sowie das Montieren am Motor einfacher und 
schneller vonstatten gehen. Auch lassen sich die ver- 
schiedenen Bearbeitungs- und Herstellungsvorgange 5 
von automatischen Maschinen ausfuhren. beispielsweise 
von Montagerobotem. All dies vermag auch die Arbeit 
des Benutzers zu erieichtem, der die Vorrichtung kom- 
plett kauft und diese unmittelbar am Motor montiert. 
SchlieQIich ermdglicht die Anwendung der Erfmdung 10 
eine Senkung der Herstellungskosten und eine erhdhte 
Produktqualitat. 



Patentanspruche 
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I. Zufuhrvorrichtung fur einen Verbrennungsmo- 
tor. gekennzeichnet durch die folgenden Merkma- 
le: 

Ein erstes Bauteil (2% das bei Gebrauch am Motor 
befesiigi wird, und das vorzugsweise einteilig !Ca- 20 
nale (3) aufweist, und zwar einen fur jeden Zylinder 
des Motors, fur das ICraftstoff-Luftgemisch, eine 
Mehrzahl erster Sitze (5% deren jeder einem der 
Kanale 3 entspricht, zur Aufnahme eines ersten 
Teiles eines entsprechenden Injektors (6), und ei- 25 
nen ersten Teil eines Luftsammlers(7); 
ein zweites BauteiU das am ersten Bauteil (2) befe- 
stigt ist, und in welchem, vorzugsweise einteilig, ein 
zweiier Teil des Luftsammlers (7) eingelassen ist, 
eine Anzahl zweiter Sitze (12) 2ur Aufnahme zwei- 30 
ter Teile der Injektoren (6X und eine Offnung (13) 
zum Eintritt von Luft in die Luftsammler(7); 
einen Kraftstoffsammler (4), der — vorzugsweise 
einteilig — in einen der genannten Bauteile (2, «) im 
Bereich von deren Silzen (5, 12) zur Aufnahme der 35 
Injektoren (6) angeordnet ist und dazu dient» den 
Kraftstoff zu einem aus den Injektoren (6) gebilde- 
ten EinlaO zu leiten. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kraftstoffsammler (4) einen Ka- 40 
nal (27) umfaBt, eine Anzahl von Kanalen (28) zum 
Hersteilen einer leitenden Verbindung zwischen 
dem Kanal (27) und den Einldssen der Injektoren 
(6). und eine Leitung (29) im Inneren des Kanales 
(27) zum Ruckfuhren vom Kraftstoff zu einem Vor- 45 
ratsbehalter. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daO das erste Bauteil (2) einen ersten 
Flansch (14) zum Befestigen am Motor aufweist, 
einen zweiten Flansch (15) zum Befestigen am 50 
zweiten Bauteil (8X eine Aussparung (16). die an der 
auBeren Flache des zweiten Flansches (15) definiert 

ist und dazu dient, den genannten ersten Teil des 
Luftsammlers (7) zu bilden, und eine Mehrzahl er- 
ster Rohrleitungen (17), die die genannten Kanale 55 
(3) bilden, von einem Boden (18) der Aussparung 
(16) ausgehen und sich zum ersten Flansch (14) hin 
erstrecken, wo sie beim Gebrauch das Kraftstoff- 
Luft-Gemisch den jeweiligen Zylindern einspeisen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- «> 
zeichnet, daB das zweite Bauteil (8) einen ersten 
Behalter (31) umfaBt, der den genannten zweiten 
Teil des Luftsammlers (7) bildet, und daB die Off- 
nungsflache des ersten Behalters (31) der Offnungs- 
flache entspricht, die ein zweiter Behalter aufweist, 65 
der aus der Aussparung (16) gebildet isL 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Beh§lter (31) durch eine 



untere Wand (32). eine obere Wand (33), eine Hin- 
terwand (34) und zwei Seitenwande (35) begrenzt 
ist, daB die genannte Offnung in einer der Wande 
des ersten Behalters (31) vorgesehen ist, beispiels- 
weise aus einer zweiten Rohrleitung (38) gebildet, 
die sich von dem ersten Behalter (31) aus erstreckt 
und die einen Endflansch (41) zum Befestigen an 
einer dritten Rohrleitung aufweist, vorzugsweise 
mit einem Klappenvemil versehen, die ihrerseits 
Luft dem Luftsammler (7) zufuhrL 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daO das zweite Bauteil (8) an der AuBen- 
flache der oberen Wand (33) vorzugsweise einteilig 
einen ersten Block (36) aufweist, in welchen die 
zweiten Sitze (12) eingelassen sind. die einen Teil 
des Kopfes der Injektoren aufnehmen, und daB 
zwischen dem zweiten Bauteil (8) und dem zweiten 
Flansch (15) eine erste Dichtungsgamitur (37) vor- 
gesehen ist, die den Raum, der im Luftsammler (7) 
definiert ist, abdichtet 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Injektoren (6) den EinlaB in ihrem 
zentralen Teil aufweisen, das zwischen der Auflen- 
flache des zweiten Ransches (15), definiert durch 
die Aussparung(16X und der Gesamtheit der ersten 
Rohrleitungen (17), vorzugsweise einteilig hiermit, 
das erste Bauteil (2) einen Block (21) aufweist in 
dessen Innerem der Kraftstoffsammler (4) sowie 
die ersten Sitze (5) eingelassen sind, daB jeder Sitz 
aus einer Bohrung besteht, die sich vom zweiten 
Flansch (15) aus erstreckt und in entsprechende 
Rohrleitungen (17) einmOndet, und die auBerdem 
einen ersten Endabschnitt (22) aufweisen. in wel- 
chem sich der Teil des Kopfes des Injektors (6) 
gegen das zweite Bauteil (8) hin erstreckt, mit einer 
hydraulischen Dichtung (23), die vom Injektor (6) 
getragen ist, femer mit einem zentralen Abschnitt 
(24), von welchem die zentralen Teile der Injekto- 
ren (6) aufgenommen werden, und in welchem die 
leitende Verbindung zwischen dem Kanal (27) und 
dem entsprechenden Kanal (28) hergestellt ist, und 
mit einem zweiten Endabschnitt (25X der in die er- 
ste Rohrleitung (17) einmOndet und dem unier Zwi- 
schenfugung einer dritten Dichtungsgamitur (26X 
die vom Injektor (6) getragen ist. dessen Duse zu- 
geordnet ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Injektoren (6) den EinlaB in dem 
Teil des Kopfes ausweisen, und daB der Kraftstoff- 
sammler in den ersten Block (36) eingelassen ist, 
derart, daB die Kanale (28) eine leitende Verbin- 
dung zwischen dem Kanal (27) und dem Inneren 
der zweiten Sitze (12) hersteilen, und daB die zwei- 
ten Sitze (5) eine Bohrung (25) aufweisen, die in der 
ersten Rohrleitung (17) munden, und daB eine Ring- 
dichtung (26) vorgesehen ist, die vom Injektor (6) 
getragen und dessen Duse zugeordnet isL 
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